Karlin a HoleSovice konecné spolu!

Most trvale propojuje p&si a cyklotrasy na HoleSovickém a Karlinském nabfezi. Po cesté& poskytuje spojeni s jizZnim bfehem ostrova Stvanice.
Pfechod je rytmicky ¢lenén &tyfmi peclivé vymérenymi kroky. Pary pylona pfekraduji fFeku Vitavu a plavebni kanal, ale téZ symetricky ramuji
ostrov Stvanice. Paty pylon v mé&lkém koryté feky Vltavy sniZuje rozpéti na pfimé&fenou Uroven.

Primoc€ary rozvrh se snazi vnést jednoduchost do komplikované situace. Pét pylonu je u zakladl rizné zkraceno proménlivou vyskou terénu,
ale jejich rozvétvené vrcholy zUstavaji vSude totozné. Spojitost je zesilena pravidelnou sinusoidni kfivkou podhledu. Linie mostovky vytvari
horizontalni vrchol, ktery most sdili s ostatnimi mosty v centru mésta.

Touzebna jednoduchost a Cistota pronika hluboko do konstrukéniho konceptu i detailll. Semi-integrovany most ma pouze dvé ulozeni
(umisténé nad povodnovou urovni), Cimz usnadnuje udrzbu. PloSné povrchy jsou redukovane, nicméné vysoké kvality.

Pristupy na most vychazi tangencialné ze stavajicich cyklo a péSich tras. Bezbariérovy pfistup je zajistén v Karliné, HoleSovicich a na

P&Si cesta ;o :
Stvanici rampami ve sklonu 5%.

— Cyklotrasy Ve svétle oCekavaného zvySeni pésiho a cyklo provozu, je pomoci nového prechodu pro chodce vytvoren pristup k HoleSovickeé trznici s
Rampa umyslem zklidnéni dopravy na Bubenském nabrezi. Toto u€inné napojeni mostu je navrzeno také na jizni strané — trasa pokracuje pfimo k
Lavka Rohanskému nabfezi.

--- Verfejna doprava
— Silnice/automobilova doprava

Zakladnim principem navrhu jsou zkuSenosti z katastrofalnich povodni z roku 2002.

Konstrukce pod 187.15 m.n.m, spolec¢nou urovni HoleSovického i Karlinského nabrezi, je u€inné minimalizovana na pét pevnych vertikalnich
sloupu. V této urovni se sloupy vétvi kvuli uloZzeni mostovky, cela konstrukce mostovky vsak lezi nad doporu¢enou minimalni Cistou vySkou
190.1 m.n.m..

VSechny pfistupové rampy i schodisté jsou umistény ve sméru podél ficniho toku, ¢imz se vyznamné snizuje moznost jejich poSkozeni
vodou €i naplavou béhem povodni.

Mostni konstrukce je semi-integrovand, v tom smyslu, ze prakticky vdechny spoje konstrukénich prvkl jsou tuhé. S tim spojené vylouceni
ulozeni i jednodussi feSeni detaill znamena vysSSsi trvanlivost, obzvlasté v povodriovych oblastech.

Ctyfi jednotlivé rozpony, zkraceny rozvétvenim sloupt, jsou pohodiné pfekonany svafovanymi dutymi ocelovymi profily. Svafovana ocel je
vyrobena v nejvyssi urovni kvality a rychle montovana. Pozoruhodné poméry rozponu a vysky nosniku jsou docileny diky tuhému spojeni se
sloupy. Na severnim zakoncCeni je zatizeni sloupu vyvazeno svislym ocelovym tahlem.

Armovany beton je odolnym a ekonomickym feSenim pilifovych zakladu, jeZ jsou nejnachylnéjsi razam nebo hydraulickym silam.

Mostni superkonstrukce je vyrobena pfevazné z ocelovych dutych profild s natérem (RAL 9016). Pouzitim oceli most pusobi vysoce kvalitné a
trvanlivé. Betonové €asti maji vysokou texturni tfidu povrchu (SB3 nebo vyssi)

Zabradli je jednoduché ramové, vyplni je zvnéjSku zavésené nerezoveé oceloveé draténé pletivo. Pletivo je nepferusené, zdurazrujici kyZzenou
plynulost.

Zpusob osvétleni laka uzivatele k prejiti mostu, aby byli bezpecné a pohodiné prevedeni na druhou stranu.

Osvétleni mostovky je integrované do madla zabradli a vrha z nizké polohy neoslnivé svétlo na mostovku. Zvlastni osvétleni je instalovano v
podhledu mostovky nad Y-pylony. Tyto LED svétla omyvaji vnitfni povrch pylonu svétlymi odstiny.

VSechny instalace osvétleni jsou ukryty pohledu a dosahu, nenachylné k vandalismu.

Nizko uloZzené LED svétla
navadeni bez oslnéni
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HOLESOVICE HLAVNI KORYTO REKY STVANICE KARLIN
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Vychodni pohled
1:300
Rampy na mostovku jsou polozeny Ostrov Stvanice symetricky
podél stavajici pési cesty oramovan pylony Soucasny chodnik prochazi Cesta je tangencialné prodlouzena

pod mostovko na Rohanské nabrezi

T

Na zapadni strané rampa vychazi z vysSi terénni urovné, o ] s
ZKklidnéni dopravy novym pfechodem navazuje tangencialné na stavajici cestu Dvoumetrovy vyskovy rozdil bude resen

pro chodce k HoleSovické trznici rampou nebo upravou terénu.

v A4

HoleSovické nabrezi Ostrov Stvanice Karlinské nabrezi
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Deska zakladovych pilotU

R
i

Jizni sloup Pylon

PS

KonstrukCni systém
(Celkovy FEM model)

LAVKA HOLESOVICE - KARLIN

Skupina zakladovych pilot(

Tahoveé kotvy

____________ _156
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Roztazny kloub V-sloup Mostovka
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ULS navrh obalky
von Mises napéti [N/mm?]

Pricny frez mostovkou B-B
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Pricny fez mostovkou C-C (nad pylonem)
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Vibracni mody
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Svarovany duty ocelovy profil 20 mm
protikorozni ochrana RAL 9016
Uchyceni tahla

Ocelové tahlo prum. 60 mm

Kotveni tahla mikropiloty
Pozadovana podchozi

vysSka pficné rampy

PriCna rampa

Pruchozi profil dolni pési cesty
Svarovany duty ocelovy profil 20 mm
protikorozni ochrana RAL 9016
Svarovana ocelova patka rozpery
protikorozni ochrana RAL 9016
Pevné spojeni s betonovym pilifem
Betonovy armovany pilif 1200/1400 mm
az 1600/3000 mm u zakladu,

tfida povrchu SB3 nebo vyssi
Zaklad pilife

Elastomerové posuvné ulozeni
(pouze osy 13 a 51, Jinde tuhé spoje)
Posuvny kloub (pouze osy 13 a 51)

Ploché ocelové madlo zabradli 50/20
Plochy ocelovy sloupek zabradli 50/10
Nerezové ocelové draténé pletivo
pram. 1.5 mm, velikost oka 60 mm
Nerezovy kabel prim. 12 mm
uchyceny ke sloupkim zabradli
Uchyceni LED svétla mezi

sloupky zabradli

PUR protiskluzova ochrana 5mm
aplikovana pfimo na ocelovy plat
Svarovany duty ocelovy profil 15-50 mrr
protikorozni ochrana RAL 9016




